tige'Bahn-itben koénnen. . -

| anschlagten 20 Millionen Euro sind im' "
Vergleich zu anderen Verkehrsbauten .

. SPD und cb_u maéﬁeri.',,Fr_iédhofsbéﬁn“ wie-
' der zum éffentlichen Thema .

In den vergangenen Wochen wurde die
Stahnsdorfer S-Bahn, die ,,Friedhofs-
bahn“, wieder ein 6ffentliches Thema. -
Das ist sehr zu begriiffen. Es. wire nur
schade, wenn das Thema wieder nei-
nem Parteiengezink enden wiirde. Fiir
die genannten Parteien hatte die ,Fried-
hofsbahn® schon lange Prioritét vor ei-
ner Strakenbahn. Es gibt einen Gemein-
devertreterbeschluss, der sich eindeutig
daftr ausspricht. Aber, so richtig ernst-

‘haft wurde die Wiederinbetriebnahme

der S-Bahn leider nie verfolgt. Der schei-
dende Biirgermeister, Gerhard Enser '
(CDU) hat es leider nicht vermocht, die
Friedhofsbahn“ noch anzuschieben.

Im neuen Flichennutzungsplan fiir
Stahnsdorf ist die Freihaltung der Trasse -
bis Teltow ausdriicklich manifestiert. '
Die Chancen fiir eine Verlingerung von
Teltow-Stadt bis zur Annastrafbe sehen-

‘| gutaus: Die groftten Vorarbeiten wur-

den bereits in den 30er Jahren getan und
sind heute noch gut sichtbar, Nicht um- -
sonst wurde eine teure Briicke iiber die’
Mahlower Strafie gebaut, um die Stra-
fenbahn S 25 zu verlingern. Zudem ste-.
hen die Strafenumbauten { L 77 neu,
Biomalzspange) noch bevor. Leider .
wurde der Vorschlag von der AG Ver- ¢
kehr, diese Trasse vorerst als Radweg
auszubauen, nicht verwirklicht. So hit-. .
ten die Stahnsdorfer schon fiir ihre kiinf-

Weiterhin wurde genehmigt, dass dicht:
an und auf der Trasse Hiuser errichtet.”
wurden. Die Zille-Schule baute auf die-
ser eine Sportanlage. Diese vergangenen -
Siinden sollen aber die SPD nicht daran.; -
hindern, die ins Auge gefassten Schritte
konsequent weiter zu verfolgen. Die vet-

juRerst gering, wenn man bedenkt, dass
bei einem spiteren Ringschluss iiber
50000 Einwohner davon profitieren
kdnnten. Fiir Stahnsdorf gibt es noch ein
ganz wichtiges Argument: Die Friedhofs-
bahn ist ein Opfer des Mauerbaus und
barrt seit 18 Jahren einer Wiederinbe- . .
triebnahme. Falkensee, Velten und =
Rangsdorf haben jeweils Regional-
bahn-Anschliisse, Stahnsdorf hat bis
heute keine eigene Bahnanbindung. Wa- -
rum muss heute fiir eine Bahn ein Bedarf
angemeldet werden, welcher fiir Stahns-
dorfvon 1913 bis 1961 ein Gewinn ge-: -
wesen ist? Leider muss ich feststellen, -
dass von anderen Gremien im Ort wenig
zur Erinnerung an die , Friedhofsbahn® -
und ihre Wiederbelebung getan wird.
Warum heifit die Gaststitte gegeniiber
dem Siidwest-Kirchhof ,Kossatenhof” -
und nicht wie zu allen Zeiten (auch wih-
rend der DDR) , Bahnhofsgaststitte” 2 Es-
gibt keinen Hinweis, dass dort 50 Jahre,
lang der Bahnhof war, geschweige denn,
dass hier ein Zugang zu den Bahnsteigen
bestand, die noch gut zu erkennen sind.
Letzterem wird sich der Forderverein’ .
des Stidwest-Kirchhofs demndchst an-' -
nehmen. o

__ Cerhard Petzholtz, Stahnsdorf .




