Verkehiispolitik-

Die S-Bahn-Verbindungen
im Sudwesten Berlins

Ein Ruick- und Ausblick

In den streifzilgen 4/98 konnten
wir (iber die Wiedererdffnung alter S-
Bahn-Strecken lesen, die inzwischen
funktionstlichtig sind: nach Tegel und
Spandau. Damit ware fast der Zustand

“des &ffentlichen Netzes bis zum Mau-
erbau 1961 erreicht - bis auf die noch
offenen Verbindungen im Raum Pots-
dam - Teltow.

Hier fuhr )

1. die sogenannte Friedhofsbahn von
Wannsee nach Stahnsdorf (s,
streifziige 1/97),

2. dié S-Bahn von Lichterfelde-Sad
nach Teltow,

3. die sogenannte Stammbahn zwi-
schen Zehlendorf nach DGppel, bis
1945 von Potsdam ins Zentrum,

und, was wenige noch wissen,

4. die StraBenbahn 96 von der Klein-
machnower Schleuse nach Lichter-
feide (Gleisreste sind heute noch in
Teltow und Stahnsdorf zu sehen).

In der Offentlichkeit ist seit einem Jahr
viel von der Wiederinbetriebnahme der
Stammbahn zu hdren. Vor allem weil
dies einige starke Gegner auf den Plan -
gerufen hat, die meinen, am ehemali-
gen Mauerstreifen zwischen Klein-

machnow und Zehlendorf weiter ruhig
wohnen zu kénnen.

Mein Vorschlag, diese Strecke mit der .

Stanhnsdorfer S-Bahn zu verbinden (s.
sz 3/98) fand allerorts wohlwallendes
Gehdr, weil einfach ideal und kosten-
giinstig. Leider kann es nicht realisiert
werden, weil Stahnsdorf fir eine S-

Bahn-Anbindung (noch) zu dtinn besie-

delt ist und der Stidwest-Kirchhof als
damaliger ,, Investor” dieser Bahn nicht
mehr die Bedeutung far Berlin hat. Die
Landeshauptstadt hat aber groBes In-
teresse, die ehemalige erste Eisenbahn-
strecke zwischen Potsdam und Berlin als
schnelle Anbindung wiederzubeleben,
obwohl es ein baulich aufwendiges und
kostspieliges Vorhaben sein wird.

Die erste Realisierung in dieser Regi-
on wird im Jahre 2001 die Neuerdff-
nung der S-Bahn von Lichterfelde-Siid
nach Teltow-Stadt seéin — eine Trasse,
die als Ringschluf nach Stahnsdorf
1937/38 bereits begonnen, aber nie
befahren wurde. Da diese mehr den
Ortskern von Teltow beriihrt und da-
mit das notige Fahrgastaufkommen
aufbringt, wird auf der alten Strecke

iiber den alten Teltower Bahnhof keine -

Bahnanbindung mehr sein. Die Teltow-

ser sind Uber diese Entscheidung erwar-

tungsgemaf sehr froh, zumal hier eine
rege Wohnbebauung im Umfeld des
kiinftigen Bahnhofes statifindet.
Den Stahnsdorfern? die von 1913 bis
1961 mit der Friedhofsbahn eine giin-
stige Anbindung hatten, geféllt diese
Tatsache gar nicht und man hofft auf

eine spitere RingschlieBung, nun von

Teltow her nach Wannsee. Bis dahin
werden sie damit vertrostet, dal sie in
Teltow oder Kleinmachnow schnell er-
reichbare Bahnhofe haben werden.
Und es kommt ab und an eine seit
DDR-Zeiten umhergeisternde StraBen-
bahnverbindung zwischen Potsdam
und Teltow ins Gesprach. Damals lie-
fen die Verkehrsstréme auf Grund der
Mauer in Ost-West-Richtung, aber die
Zeiten haben sich gedndert und viele

"Einwohner fahren nun nach Berlin. Eine
" Wiederbelebung der alten 96 in dieser

Region ist schon wiinschenswert, die
hohen Kosten mGfRten allerdings die

» Kommunen tragen!

Wenn (berhaupt, spricht man offizi-

“ell von einer Busspur durch Stahnsdorf

und Teltow, auf der spéter eine Stra-
Renbahn verkehren kann.
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Diese Variante (ein Vor-
schlag des Brandenburger

beachtenswert und wirde

ken Verkehr stecken, attrak-
tiv machen.

Es gibt sogar Vorschlage flr
eine Halbierung der Fahr-
preise in Spitzenzeiten ~ der

am Ball bleiben.

Als Resiimee kann man
feststellen, daf die Wieder-
herstellung ehemaliger 6%-
fentlicher Verbindungen
nach 40 bzw. 60 Jahren (in
der Planung) sich andere
Wege - |m,wahrsten Sinne

Verkehrsministeriums) ist

VCD Brandenburg wird hier’

die KOM, die jetzt im star- -

streifztige



