Dle Frledhofsba hn

'Dle Gesch;chte der vergessenen S- Bahn von Wannsee nach Stahnsdorf -

Eine -S-Bahn—Linie, ‘die -ebehfai!s
.1261 dem Mauerbau zum Opfer

fiel, ist der Abzweig von Berlin -

Wannsae nach - Stahnsdorf (zwi-

schen Potsdam und Teltow). Diese -

"nur 4,5 km lange, im Volksmund

-auch Friedhofsbahn genannte, ist.

unmittelbar verbunden mit dem

Sadwest-Kirchhof in 'Stahnsdorf.,”

_Nach der Jahrhundertwende sollie

er eine groRe Begrabnisstatte fiir
"die Berliner Bezirke Charlottenburg ™
und Schdneberg werden, denn wis"

Q‘s anderen gro{?;en Stadten, wollte
man die Friedhdfe an die Periphe-
_rien vetlegen. Da die.Kirchen. fir
diese Dinge zusténdig. waren,

wurde. in diesem Falle die evange-
- lische Kirche in Berlin damit beauf- .

nicht Iohne, griff der Berliner Stadt-
synodalverband, der - kirchliche.

Trager, noch einmal tief in Tasche

und finanzierte 'mit 3 Mill. Gold-
mark den Bau der S-Bahn-Strecke

nach Stahnsdorf! } _
Ein einmaliges Paradebeispiel filr

eine Investition vor Gber 80 Jah--
ren! Welche Investoren von Ge- -

werbeflichen im Grinen wirden

- heute so etwas noch machen? Von

der Bahn AG ganz zu schweigen!
Aber es war damals keine Fehlin-
vestition: am 2. Juni 1913 konnten

- die Berliner von Wannsee durch

den Dappeler Forst nach Stahns-
dorf fahren. Nachdem der Zug in
Breilinden {nach dem Mauerbau
Ieider ner ais sogenannter Kon-

A

Kriegstoten beider Weitkriege, ein-
schiiellich englische und italieni-

'sche -Soldaten, dié in Stahnsdorf

ihre letzie Rube gefunden haben.

Die S-Bahn wurde nicht nur wegen -

des Friedhofs a'n'g,enommen, ob-

‘woh! sich nun in seiner unmittelba-
ren  Umgebung entsprechénde_ :

Gewerbe ansiedelten: Steinmetze,
Gaststatten, Blumenladen,

Far viele Bewohner aus der Um-

gebung war diese Bahn eine ideale

-Ve'rbindu_ng nach Berlin, zu Haupt- - -

verkehrszeiten konnte man ohne

Umsteigen bis zur Stadtmitte fah-.-
. ren, :
‘Diese Eisenbahnstrecke erflllte -

aulBerdem eine ganz naheliegende

Funktion: in speziellen - Waggons.

Briicke uber den Talow-Kanal, Probetauf mit 3 Lokomorwen im Jahre 1913

tragt. Was sie auch gerne tat, denn'_
im Gegensatz zuy heute hatte sie.
noch © Geld: so viel, dal} ein

200 Hekiar groftes ‘Waldgeldnde
bei Stahnsdorf erworben werden

konnte und 'heute ein Musterbei-
spiel an géartnerischer Gestaltung,

einschlieflich” Gebiuden, Wege:
netz und Wasserversorgung dar-

stelit. Den Berlinern solite schlieB-
lich ihre aufierhalb der Stadt gele-".

gene Begrdbnisstitte schmackhaft'
gemacht werden.

1909 erdffnet, kamen sie aber .

“frotzdem "ungern heraus, Stahns-

dorf war zu damaligen Zeiten ein-

~fach schlecht erreichbar.

Da der Bau einer _Eisenbahn nach :
Memung der Reichsbahn sich noch.

“ Tauth, ~Humperdinck,
- scheidt, Ullstein, Hannussen und
viele andere mehr. Nicht -unge-

nannt bleiben sollen die vielen

'irol‘lpunkt bekannt geworde‘n) hlelt,‘-
{iberquerte er den kurz vorher er-" .
bauten Teltowkanal -und man war -
in sieben (7) Miruten am. Ziel. Und
nun kamen die Berliner und fanden-
eine der schénsten Begrabnisstéat--
ten Eurapas vor. Nach dem

1. Weltkrieg. war es so gar "in" sich
in Stahnsdorf beisetzen zu lassen,

so dal man unter den  dper -
100.000 Toten auch viele Gréber
von Beriihmtheiten des Berlins aus-
der 1. Halfte unseres Jahrhundetts:

heute aufsuchen kann. Genannt
seien nur Zille, Siemens, Corinth,

- Langen-’

“wurden die Toten zum Fr:edhof
gebracht. Da das bald Kein Ge-
“heimnis mehr war, nénnten die
Berliner . diese - 5-Bahn - auch

‘Leichenbahn".

Nach 1845 finanzierte dle Kirche .
" die Reparatur der- gesprengten
Briicke Uber den Teltowkanal. Der .
Bahnhof Dreilinden wurde zur Kon-~

trollstation” in den "Westsektor",

‘Westberliner durften zu ihren Gra- =
bern nur noch zweimal im Jahr'mit . -
Genehmigungeh - fahren.” In der

Nacht vom 120 zum 73. August

"1961 kam auch das Aus fir die
- Friedhofsbahn. Es wurde viel de-"
montiert und zugeschiittet und als.

'fKrénun'g" wurde 1976 das schdne
Stahnsdorfer..  Bahnhofsgebdude

v




